Den nya trafikpolitiken

En ny trafikpolitik héller ph att viixa
fram i Sverige. Inte endast svenska fol-
ket ir att gratulera utan ocksé alla de
ekonomer som under minga &r aktivt
arbetat for en ny trafikpolitik med
samhillsekonomisk effektivitet som
ledstjiirna.

En samhillsekonomiskt effektiv tra-
fikpolitik kan aldrig forverkligas genom
“konkurrens pd lika villkor’ (vad det
nu kan innebiira) eller genom krav pa
kostnadstiickning, utan endast genom
en prissittningspolitik som leder till
fullt utnyttjande av befintlig kapacitet
for tig och fiyg, och avgifter for stor-
stadsbilism som leder till en samhills-
ekonomiskt effektiv anviindning av ga-
tuutrymmet. Om kravet pad kostnads-
tickning {6r tex SJ och Linjeflyg iind3
skall uppritthallas, av rittviseskil, bdr
en tvidelad taxa anvindas, med en fast
avgift for alla som utnyttjar transport-
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medlet kombinerat med en rérlig avgift
som svarar mot ett effektivt utnyttjan-
de av befintlig kapacitet.

Efter alla dessa ir av trafikpolitiska
utredningar och trafikpolitisk debatt,
med jirnvigsnedliggningar och halv-
tomma tig och flygkabiner, har vi till
slut fitt en SJ-chef och flygbolagsled-
ningar som Ar pA god viig att bidra till
16sningen av det problem som redan
Knut Wicksell i bijan av 1900-talet pe-
kade pa: "'Varje brev, varje telegram,
varje jirnvigskolli som forblir obeford-
rat, varje resa som uraktlites, emedan
man for ifrigavarande tjinst begir mer
an den kostnadsdkning som den i och
for sig féranlett, utgdr faktiskt ett oldst
samhiillsekonomiskt problem, som
skulle kunna lésas och som borde I8sas
rationellt’.
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