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Replik av AM Carling

Den avgbrande bristen i JOnssons och
Brunssons kritik utgdrs enligt min me-
ning av att den utgar frin en bristfillig
avbildning av vigkostnadsutredningens
uppdrag och av de resultat, utredningen
redovisat i sin forsta etapp. Som fram-
gir av namnet har utredningen haft att
understka vilka kostnader (riknade i

pengar), som vigtrafiken orsakar sam-
hillet, Uppgifter om dessa kostnader ir
avsedda att anviindas av regering och
riksdag som underlag fér bestimning av
skatter och avgifter (ocksd i pengar).
Politikerna har alltsd givit utredningen i
uppdrag att si lingt mdojligt “sitta pris
pa" olika konsekvenser av viigtrafikan-



ternas beslut, och det framlagda delbe-
tinkandet behandlar olika problem i det
sammanhanget.

Det har diremot inte ingétt i uppdra-
get att bedriva forskning betriffande det
politiska beslutsfattande, som bla be-
stimt direktivens utformning och kom-
mer att bestimma anvindningen av ut-
redningens resultat. Det Hr fGrvisso av
stor vikt att forskning bedrivs rirande
sidana beslutsprocesser, men jag undrar
om féretags- och nationalekonomer kom-
mer sirskilt langt pd det omridet — i
varje fall krivs nog mycket hjilp av
andra samhillsvetare. Att man ska "for-
stka paverka beslutsfattandet” i riktning
mot det sk satisfieringsbeteende, som
minga foretagseckonomer vill tillskriva
foretagens beslutsfattare, forefaller vara
en tvivelaktig rekommendation, Diremot
instimmer jag gidrna i att experternas/
ekonomernas inflytande i viirderingsfri-
gor bor reduceras.

Det giller alltsd att ldgga fram ett be-
slutsunderlag, som klargér konsckvenser~
na av olika 3tgirder. Att minga av kon-
sekvenserna — som har att gora med
forbrukning av resurser — anges i kro-
nor dr nog ofrinkomligt (iven i de fall

det inte dr friga om att ta betalt). Det
blir mindre praktiskt fér politikerna att
f4 listor pA hur mycket restid som sparas
for olika kategorier av trafikanter genom
en ny vig, liksom pd hur minga arbets-
timmar och maskintimmar av olika slag,
hur mycket asfalt och grus osv, som gir
it for vigbygget. A andra sidan finns
viktiga konsekvenser av viigtrafik och
viigbyggande, som inga experter kan be-
stimma viirdet pi. Som framhills i ar-
tikeln — och i viigkostnadsutredningens
betinkande — giller detta om dels kon-
sekvenser av trafikolyckor for olycksoff-
ren och deras anhdriga, dels huvuddelen
av trafikens miljopiverkan.
Politikernas beslut i frigor som ror
t ex olyckor och milj3 kan ske antingen i
form av en vidgning gentemot resurskost-
nader ("virdering i pengar”) eller genom
alt maximigrinser faststills. Utredarnas
uppgift blir i bida dessa fall av det slag
artikelfdrfattarna skisserar i punkterna
4 och 5, dvs att sdka beskriva konse-
kvenserna av olika dtgirdsalternativ. Det
ir ocksd syftet med vigkostnadsutred-
ningens arbete,
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