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ULF PERSSON

Ar viigverkets dagspris pa ménniskoliv for lagt?

Vagverket har successivt sedan 1960-ta-
let utvecklat en metod for samhillseko-
hilllseckonomisk utvdrdering av vig-
byggnadsprojekt. Metoden innebir att
effekterna av olika projekt skall identi-
fieras, kvantifieras och virderas. Tra-
fiksikerhetseffekterna virderas t ex ge-
nom att man anger ett olycksvirde.
Detta bestdr dels av materiella kostna-
der for sjukvard, produktionsbortfall,
egendomsskador och administration,
dels av ett s k humanvirde, Humanviir-
det ar ett matt pd hur mycket man ir
beredd att betala, utéver de materiella
kostnaderna for 6kad sikerhet. Olycks-
viirdet skall symbolisera den nytta som
;amhiillet har av forbittrad trafiksidker-
et.

Den fdrvintade fordndringen i antal
(polisrapporterade) olyckor multiplice-
ras med detta olycksvirde, P4 samma
sitt anvinds tidsvirden f6r att utvirde-
ra forindringarna i framkomligheten.
Foridndringar i buller, exploateringsef-
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fekter samt fordons- och driftskostna-
der anges ocksd i kronor, medan &vriga
effekter beddms pa “ad hoc-basis™ i for-
héllande till dem som viirderas.
Viigverket genomfor 1dpande sam-
hillsekonomiska kalkyler for att fd ett
bittre underlag for sina prioriteringar.
Man kan dirfor utan &verdrift hivda
att for nirvarande dr Viigverket den
myndighet i Sverige som flitigast ut-
nyttjar cost-benefit-kalkyler i syfte att
allokera sina begrinsade resurser till de
samhillsekonomiskt “l5nsammaste”™
investeringsprojekten.

Vems viirdering?

Tidsvirdet har hirletts ur individernas
beteende och kan dirf6r antas spegla
individernas virdering av tidsvinster
respektive tidsforluster. Fordonskost-
naderna har tilldelats ett virde som be-
raknats utifrdn marknadspriser och kan
dirfor avspegla individernas virdering
av dessa effekter. Detsamma giller
sjukvardskostnader, produktionsbort-
fall och kostnader for egendomsskador.

Den del av olycksvirdet som utgdrs
av humanvirdet har bestimts indirekt
bl a utifrdn kollektiva beslut om hastig-
hetsbegrinsningar. Hastighetsbegrdns-
ningartill 70 km/h pa vissa véigar enligt
1976 ars trafikpolitiska beslut implice-

* 1 denna avdelning vilkomnas kommentarer till tidigare bidrag samt korta inldgg med ekonomisk-

politisk anknytning.
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rar att vi &tminstone velat betala 4 mil-
joner kronor for att undg ett statistiskt
dadsfalli 1983 drs priser. Det forhillan-
det att statsmakterna ej tagit beslut om
att sinka maxhastigheten pd de reste-
rande 90-viigarna visar att man inte va-
rit villig att betala s3 mycket som 22
miljoner kronor per dédsfall.

Humanviirdet har alltsd hirletts bl a
utifréin kollektiva beslutsfattares avviig-
ning mellan olycksrisk och restid. Detta
faktum innebiir att olika metoder an-
vints for att skatta virdet pd de kom-
ponenter som ingdr i utvirderingsmo-
dellen. Det dr dirmed inte sikert att
man fir konsistenta virden pd de inga-
ende komponenterna. En skattning av
humanvirdet utifrdn individernas egna
preferenser skulle atminstone medfora
att metoder av samma karaktir an-
vinds.

Individernas betalningsvilja

Empirisk forskning for att pd indivi-
duell niva skatta betalningsviljan fér
riskreduktion har gitt tva skilda vigar.
Den forsta kallas inrervju-ansatsen och
innebiir att man stiiller hypotetiska frd-
gor direkt till medborgarna. PA sd siitt
kan information samlas in for att belysa
hur mycket individerna var f6r sig ir
villiga att betala for en riskreduktion
respektive kriver i kompensation for
att acceptera en 6kad risk. Genom att
summera individernas betalningsvilja
kan sedan sambhiillets viirdering beriik-
nas.

Den andra ansatsen att pd indivi-
duell niva skatta betalningsviljan for
riskreduktion benimns avsidjade-prefe-
rens-ansatsen, Den innebir att man stu-
derar individernas beteende i verkliga
valsituationer, Utifrdn faktiska beslut
kan man sedan indirekt skatta hur stort
viarde de tilldelat riskférindringen.
Man har tex understkt hur mycket
minniskor varit villiga att betala pa
marknaden for brandvarnare eller vil-
ken lénekompensation de accepterat
for att ta ett riskfyllt arbete.

Under senare ar har det genomforts
ett flertal empiriska studier vilka bidra-
git till att belysa viirdet av ett statistiskt
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liv. De flesta av dessa studier har byggt
pd avsldjade-preferens-ansatsen, men
nagra forsok att tillimpa intervju-
ansatsen finns ocksd. Ett antal studier
fran Storbritannien och USA redovisas
i tabell I och 2.

Av tabell T framgdr att itta av skatt-
ningarna ger ett viirde pd ett statistiskt
liv mindre iin 8 miljoner kronor. Medel-
viirdet for skattningen r 16,5 miljoner.
En intressant iakttagelse iir ocksd att de
tta ligre skattningarna inkluderar alla
fem studierna som ej baseras pa l6ne-
skillnader. Individens val av konsum-
tionsaktiviteter forefaller genomgéende
ge relativt 1iga skattningar pd ett statis-
tiskt liv.

Skattningar med intervju-ansatsen i
tabell 2 visar storre spridning in resul-
taten fradn avsldjade-preferens-ansat-
sen. Aterigen visar det sig emellertid att
niistan hiillften av skattningarna &r
mindre iin 8 miljoner kronor och unge-
fir hilften ir storre. Medelvirdet {or
skattningarna dr 18,8 miljoner kronor.

Bér Viigverket hija humanviirdet?

Viirdet pa ett statistiskt liv (humanviir-
det plus viirdet av bortfallen konsum-
tion) iir 4 miljoner kronor ar 1983 enligt
Vigverket. Den genomgdng av empiris-
ka skattningar av individernas betal-
ningsvilja for riskreduktioner frdn and-
ra linder som redovisas hir ar en indi-
kation pd att det kan finnas anledning
att justera upp det virde pa riskminsk-
ningar som Vigverket anviinder sig av
idag.

Eftersom varierande f&rhillanden
kinnetecknar olika projekt kan med-
borgarnas betalningsvilja f6r riskre-
duktioner ocksi skilja sig 4t mellan oli-
ka sektorer. Erfarenheter, bl a frin Jo-
nes-Lee’s studier, indikerar att medbor-
garna, om de tvingas vilja, hellre vill
minska risken att dé i cancer iin risken
att d¢ av trafikolyckor eller hjirtauac-
ker,

Det skall ocksd observeras att de
skattningar som baseras pa individer-
nas beteende i trafikmiljon generellt gi-
vit ldgre virden pd en riskreduktion dn
t ex skattningar utifrdn l&neskillnader
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Tabell 1. Skattade virden pa ett statistiskt liv enligt intervju-ansatsen, Omriiknat
till svenska kronor med viixelkurserna: 1 dollar = 8 kr, 1 pund = 10,5 kr. 1983 irs

priser.
Forfattare Skattat viirde pd
ett statistiskt
liv
Acton (1973) Hjirtattacksprevention (USA)} 0,6
Melinek m f1 (1973) Brandsikerhet (UK) 2,6
Melinek (1974 Ofarliga cigarretter (UK) 1,4
Jones-Lee (1976) Flygsikerhet (UK) 32,6
Mulligan (1977) Kirnkraftsolyckor 0,6
Olika stora riskminskningar 4,2
) 34,6
Maclean (1979) Brandsikerhet (UK) 27,8
Frankel (1979) Flygsikerhet, olika 0,6 |
stora riskminskningar (USA) 32,6 ‘
Jones—Lee m f1 (1983) Trafiksikerhet (UK) 8,0 median |
21,0 medelviirde |

Kalfa: Persson [1984]

mellan olika riskfyllda arbeten.

Man finner emellertid god dverens-
stimmelse i de skattningar som baseras
pd individernas beteende i trafikmiljon.

De skattade virdena pa ett statistiskt liv
enligt de hiir refererade studierna ir li-
tet dryst 4 miljoner kronor i 1983 ars

Tabell 2. Skattade viirden pa ett statistiskt liv enligt avslojade-preferensansatsen.
Omriknat till svenska kronor med viixelkurserna: 1 dollar = 8 kr, 1 pund = 10,5

kr. 1983 ars priser. Miljoner kronor.

Forfattare Skattat viirde pa
ety statistiskt
liv

Thaler och Rosen {1973)  Loneskillnader (USA) 4,8
Smith (1973) Léneskillnader (USA) 47,7
Melinek (1974) Gangtunnlar (UK) 4,2
Ghosh, Lees och Seal
(1975) Fordonshastigheter (UK) 4,1
Smith (1976) Loneskillnader (USA) 26,9
Dillingham (1978) Loneskillnader {USA) 3.7
QOlsson (1978) Laneskillnader (USA) 42,8
Veljanovski (1978) Loneskillnader (UK) 479
Viscusi (1978) Léneskillnader (USA) 27,3
Blomqvist (1979) Sikerhetsbilten (USA) 4,5
Brown (1980) Léneskillnader (USA) 14,4
Needleman (1980) Léneskillnader (UK) 1,4
Portney (1981) Huspriser och luftféroreningar

1,8
Dandiz (1982) Inkédp av rokvarnare (USA) 34
Marin och Psacharopou-
los (1982) Loneskillnader (UK) 19,7

Kalla: Persson [1984)
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Dessa skattningar baseras pa indivi-
dernas subjektiva uppfatining om
olycksriskerna i trafiken. I de fall trafi-
kanterna systematiskt underskattar ris-
ken att bli d6dad kommer det skattade
viirdet av ett statistiskt liv att vara ligre
dn om trafikanterna haft fullstindig in-
formation, Det omvinda giller natur-
ligtvis vid en systematisk dverskattning.

I USA har man genomfdrt experi-
ment som visar att slumpmadssigt utval-
da foérsdkspersoner underskattar risken
att do i fordonsolyckor med 63 procent.
Om man justerar dessa tre skattningar
med hiinsyn till att trafikanterna syste-
matiskt underskattar risken, si som de
amerikanska erfarenheterna visar, fir
vi hdgre virden. Virdet av ett statistiskt
liv blir di ungefir 7 miljoner kronor i
1983 ars priser.

" Bade inkomst- och substitutionseffekter

Vilka blir d4 konsekvenserna om Vig-
verket hdjer sitt humanviirde? For det

forsta kommer rangordningen av fore- .

slagna vigprojekt att dindras. Ju storre
andel olycksvirdet utgdr av de totala
ekonomiska effekterna desto lénsam-
mare blir projektet,

Erfarenheter frin senare ar har ocksa
visat att det ur samhillsekonomisk syn-
punkt varit svirt att motivera sévil sig-
nalreglering som trafiksanering i titort
i syfte att 6ka siikerheten. Orsaken ir
bl a att virdet av tidsférdrdjningarna
ofta Gverstiger virdet av den dkade si-
kerheten. I dessa fall har dock trafik-
miljén manga ginger utformats i strid
mot resultaten frin investeringskalky-
lerna.

En hojning av humanvirdet kommer
i flera fall darfor endast att leda till
biittre Sverensstimmelse mellan praxis
och Vigverkets investeringskalkyler. 1
andra fall kommer de nya 16nsamhets-
bedémningarna att piverka praxis.

Exempel pd atgirder som blir sam-
hillsekonomiskt mer lénsamma ar
gdngtunnlar for fotgiingare och cykel-
viigar for cyklister. Aven motorvigar
bér bli l6nsammare dn idag eftersom
moétesolyckor och korsningsolyckor
dirmed "byggs bort”, jim{ort med tva-
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filtsviigar med motsvarande genom-
snittshastigheter.

Ett hojt humanviirde enbart inom
trafiksektorn kan ocksd innebiira att
trafiksikerhetsitgirder kommer att pri-
oriteras i férhallande till all annan kon-
sumtion. Vigverkets olycksforebyggan-
de Atgirder framstar dirmed som mer
attraktiva iin fGrebyggande &tgiirder
inom exempelvis sjukvirden eller ar-
betsmiljon, En hojning av Vigverkets
humanvirde indikerar ju ocksd att de
kollektivt producerade trafiksikerhets-
Atgdrderna bér 6ka pa bekostnad av en-
skilda medborgares privata konsum-
tion,

Som enskilda medborgare skaffar vi
ju oss ocksd pd marknaden en siikrare
trafikmiljo, t ex genom att vilja stora
sikkra bilar eller genom att vilja fird-
medel si att vi erhiller en rimlig siker-
hetsniva i forhallande till kostnaden.
En 6kad kollektivt producerad trafiksi-
kerhet kan dirfér dven férviintas fa ef-
fekter pd konsumtionsmonstret och
firdmedelsvalet si att vi i storre ut-
strickning ger oss ut i trafiken som
askyddade trafikanter,

Naturligtvis ligger det niira till hands
att dra slutsatsen att en hjning av hu-
manvirdet dven bor innebdra sinkta
maxhastigheter pa vara viigar. Det iir
emellertid inte sdkert att s ir fallet.

Anda sedan 1950-talet kan vi regi-
strera en ldngsiktig utveckling mot allt
hogre hastigheter pa vira viigar. Denna
trend framtridde tydligast under fri-
fartsepoken men fortsiitter, om in for-
svagad, sedan hastighetsbegrinsning-
arna inférdes under 1960-talets senare
halft.

Vigverkets undersékningar visar att
forbiattrad viigstandard, i form av 6kad
viigbredd, leder till 6kade genomsnitts-
hastigheter givet en viss hastighetsbe-
stimmelse. Trenden i riktning mot hég-
re hastigheter under senare ar kvarstir
dock iiven did man jimfor landsbygds-
vigar diir viigstandarden ir konstant.

En méjlig forklaring till detta kan va-
ra att vi fatt sikrare utrustning i fordo-
nen och fordon med bittre kdregenska-
per. Bilisterna har pa sa sitt sjilva kun-
nat kdpa sig en Okad trafiksiikerhet,



Trenden i riktning mot hégre genom-
snittshastigheter pa landsbygdsvigar
dd viigstandarden ir oférindrad kan
dirfor vara ett uttryck for att bilisterna
vill ta ut en del av, den individuellt in-
forskaffade, standardforbittringen i
form av Okade hastigheter pd lands-
bygd. En héjning av humanvirdet, mo-
tiverad utifrin de internationella skatt-
ningarna, kan dirfor vara férenlig med
sdvil nuvarande som hdjda hastighets-
griinser i Sverige.

Gir svenska undersékningar!

Internationella jamfoérelser och fram-
forallt tillimpning av viirderingar fun-
na i andra linder maste goras med fér-
siktighet. Man kan knappast vinta sig
att svenskarnas viirderingar av olycks-
riskernaitrafiken §verensstimmer med
amerikanarnas eller britternas. En
skattning av betalningsviljan for mins-
kad risk i trafikmiljdon bor naturligtvis
limpligen baseras p& svenska forhdl-
landen och befolkningens egna virde-
ringar,

I virt land har dnnu inte genomférts
niigra studier i syfte att skatta individer-
nas betalningsvilja {or riskreduktioner,
Annu si lange far vi ndja oss med att i
efterhand studera hur kollektiva be-
slutsfattare fattat sina beslut och hop-
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pas att dessa fattats i enlighet med in-
dividernas dnskemal. Accepterar viinte
detta, dterstdr inget annat dn att géra
egna empiriska studier i Sverige.
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